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Rådmannens forslag til vedtak: 

Melhus kommune vedtar å fastsette planprogram for Detaljregulering E6 Korporalsbrua – Gyllan (planID 
2022003), sist revidert 16.12.22, som vist i tilhørende vedlegg. 
 
Melhus kommune anbefaler at det jobbes videre med alternativ 2, E6 med tunnel gjennom Mannfjellet vest for 
Støren. 
 
Vedtaket er gjort med hjemmel i plan- og bygningslovens § 4-1 og § 12-9. 
 

 
Bakgrunn for saken 

Nye Veier har ca. 175 km ny E6 i sin portefølje i Trøndelag. Målet til Nye Veier er å bedre trafikksikkerheten, 
forkorte reisetiden og styrke vekst og utvikling i landsdelen.  

E6 Korporalsbrua – Gyllan inngår som en del av denne store oppgraderingen av E6 gjennom Trøndelag fra 
Nedgård (Rennebu kommune) i sør til Asp (Steinkjer kommune) i nord. Tidspunkt for byggestart på strekningen 
Korporalsbrua – Gyllan er foreløpig uavklart. 

Det legges opp til en prosess der det gjennom fastsetting av planprogrammet gjøres trasévedtak i begge 
kommuner, som forutsetter at tunnel vest for Støren skal legges til grunn for videre planarbeid. 
Alternativvurderingen er presentert nærmere i kap. 5.1 (planprogrammet), og silingsrapport er vedlagt dette 
planprogrammet. 

Planområdet: 

Planområdet omfatter et belte fra tunnelløp på Soknedalstunnelen og fram til planavgrensning for neste 
veiparsell ved Gyllan. I tillegg er det tatt med areal for å sikre anleggsadkomst fra tunnelpåhugg ved Håggån. 
Dette omfatter dagens lokalveisystem både sørover forbi Håggåbrua og nordover mot Hovin.  

Reguleringsplanen vil i tillegg til hovedvei inkludere nødvendig areal til skjæringer og fyllinger, areal for plassering 
av skjermingstiltak, lokalveinett, anleggsområder/- veier, områder for massehåndtering og riggområder. Behovet 
for erosjonssikring i Sokna og Gaula er ikke avklart og det er tatt med areal ned til og ut i elva på flere strekninger, 
slik at erosjonssikring kan innarbeides dersom det avdekkes behov. Planområde ved varsel om planarbeid er ca. 
11 250 dekar. 

Plansituasjon: 

For delstrekningen E6 Korporalsbrua – Prestteigen foreligger det godkjente reguleringsplaner fra 2017, utarbeidet 
av Statens vegvesen. Det vil bli behov for å oppdatere disse.  

I 2020 ble forslag til detaljregulering for delstrekningen E6 Prestteigen – Gyllan lagt ut til offentlig ettersyn. Det 
ble foreslått å legge E6 hovedsakelig i dagens trasé forbi Støren, men med nordgående trafikk i tunnel og 
sørgående i dagsone etter at E6 har krysset Gaula. På grunn av flere innsigelser og uavklarte forhold omkring 
planforslaget, var det behov for å se på løsningen på nytt. I desember 2020 presenterte Nye Veier et nytt 
alternativ for E6 forbi Støren. Forslaget går ut på å legge veien i en to-løps tunnel gjennom Mannfjellet, vest for 
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Støren. Basert på dialog med kommunen og eksterne myndigheter utarbeidet Nye Veier høsten 2021 en 
silingsrapport som sammenlignet det opprinnelige planforslaget med det nye alternativet med tunnel gjennom 
Mannfjellet. Resultatet fra silingen, gjør at Nye Veier ønsker å gå videre med det nye alternativet. I mars 2022 
trakk Nye Veier planforslaget for E6 Prestteigen – Gyllan og anbefalte å basere videre planarbeid på tunnel vest 
for Støren, jf. Figur 1. 

 

Figur 1: Anbefalt trasé er vist med rød linje, opprinnelig planforslag med lysere farge 

Planprosess: 

Oppstartsmøte ble avholdt med Melhus kommune den 10.02.2022, hvor det ble enighet om at det skulle 
utarbeides planprogram og konsekvensutredning.  

Planprogrammet ble lagt ut på høring og offentlig ettersyn sammen med varsel om oppstart av planarbeid den 
16.12.2022 fram til den 03.02.2023. De merknadene som er innkommet i forbindelse med høringsperioden er 
vedlagt og oppsummert i merknadshefte.  

Nye Veier skal samarbeide tett med kommunen og sentrale høringsinstanser som Trøndelag fylkeskommune, 
Statsforvalteren i Trøndelag, Norges vassdrags- og energidirektorat, Bane NOR, og Statens vegvesen. Dette er 
planlagt organisert som en ekstern samarbeidsgruppe der også Melhus og Midtre Gauldal kommuner er 
representert. Målet med en slik samhandling er at det er et konstruktivt samarbeidsklima der prosjektet får 
styringssignal fra myndigheter undervegs, og at myndighetene har kunnskap om aktuell problematikk når 
planforslaget sendes på høring.  

Midtre Gauldal har allerede vedtatt planprogrammet for Detaljregulering E6 Korporalsbrua – Gyllan, den 
08.06.23. Følgende vedtak ble gjort: 

Midtre Gauldal kommune fastsetter planprogram i detaljregulering for E6 Korporalsbrua – Gyllan (planID: 
50272022002).  

Det settes følgende vilkår:  

Om det tar over to år fra fastsetting av planprogram til oversendelse av planforslag skal det avholdes nytt 
oppstartsmøte jmf plan- og bygningslovens § 12-8.  

Alternativer for helkryss i Liøya må utredes  

Det må utarbeides egen rapport som utreder tiltak for samordning av parkering (park&ride), buss og bane på 
Støren 

Mulighetsrommet for omlegging av FV 6560 om Støren sør må utredes  

Andre forhold:  

Føringer i kommunestyrets beslutning 27.01.2022 må fortsatt legges til grunn for videre planlegging  
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Det må avklares hvordan arealer som har juridiske begrensninger i detaljregulering E6 Korporals bru – Prestteigen 
(planID: 5027 2015012) kan utnyttes i perioden frem til byggestart.  

Vedtaket fattes med hjemmel i plan- og bygningslovens § 4-1. 

 
Saksutredning 

Ved behandling av planprogram skal det redegjøres for høringsuttalelser og hvordan disse er vurdert og ivaretatt i 
fastsatt planprogram. Ansvarlig myndighet skal gi nødvendige føringer for planarbeidet. Videre skal det gjøres 
rede for formålet med planarbeidet, planprosessen med frister og deltakere, opplegget for medvirkning, samt 
hvilke alternativer som vil bli vurdert og behovet for utredninger. 

Innspill: 

Det er kommet inn en rekke innspill til planprogrammet. De aller fleste gjelder utbygging i Midtre Gauldal. Innspill 
er samlet og svart ut i vedlegg NV50E6KG-PLA-RAP-0012 Merknadshefte oppstart og høring av planprogram.  

Medvirkning og fremdrift: 

Nye Veier vil legge opp til et offensivt og god informasjons og medvirkningsmulighet i forbindelse med 
planarbeidet.  

Gjennom planprogrammet opplyser Nye Veier at det skal gjennomføres gårdsregistrering. Hensikten er å få 
kartlagt og samlet inn best mulig kunnskapsgrunnlag om de gårdene som ligger inntil områdene som E6 skal 
planlegges gjennom. 

Videre skal det gjennomføres åpne informasjonsmøter når reguleringsplan med konsekvensutredning er på 
høring. Det legges i tillegg opp til åpne kontordager i dagene etter informasjonsmøtene, hvor grunneiere og andre 
interessenter kan ta opp enkeltsaker som berører deres eiendom og interesser. Ved behov blir det arrangert egne 
møter/befaringer med grunneiere og berørte enkeltvis eller i grupper. 

For offentlige myndigheter skal det samarbeides tett med kommunen og sentrale høringsinstanser som Trøndelag 
fylkeskommune, Statsforvalteren i Trøndelag, Norges vassdrags- og energidirektorat, Bane NOR, og Statens 
vegvesen. Dette organiseres som en ekstern samarbeidsgruppe der også Melhus og Midtre Gauldal kommuner er 
representert. Målet med en slik samhandling er at det er et konstruktivt samarbeidsklima der prosjektet får 
styringssignal fra myndigheter undervegs, og at myndighetene har kunnskap om aktuell problematikk når 
planforslaget sendes på høring.  

Det arrangeres workshops, felles møter og særmøter ved behov. Både prosess, vurderinger i forbindelse med 
siling, optimalisering, løsninger, skadereduserende tiltak, konsekvenser og innhold i reguleringsplandokumentene 
er aktuelle temaer for møtene. 

Med tanke på framdrift er det kun laget plan for fastsettelse av planprogrammet. Nye veier opplyser selv at det er 
uavklart nå et eventuelt planprogram vil bli utarbeidet.  

Felles planprogram: 

Nye veier har utarbeidet et felles planprogram for hele strekningen. Melhus kommune vurderer at dette er greit 
på planprogram nivå, men at det forutsettes at det utarbeides et eget planforslag som kun gjelder Melhus 
kommune ved utarbeidelse av selve planforslaget. Planens juridiske dokumenter, planbeskrivelse, plankart og 
bestemmelser, vil bli delt i to – et sett for Melhus kommune og ett sett for Midtre Gauldal kommune. Rådmannen 
mener dette er en ryddig prosedyre. 

 

Alternativer: 
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Planprogrammet skal si noe om hvilke alternativer som vil bli utredet i forbindelse med konsekvensutredningen, 
og forskrift om konsekvensutredning krever at dette skal være relevante og realistiske alternativer. For å kunne ha 
et sammenligningsgrunnlag for alternativene, er det nødvendig med et referansealternativ, et 0-alternativ, som 
de prissatte og ikke-prissatte konsekvensene skal vurderes opp mot. For å imøtekomme forskrift om 
konsekvensutredning §§19-20, vil en beskrivelse av dagens miljøtilstand og konsekvensene ved dagens situasjon 
være 0-alternativet. Dette tar utgangspunkt i dagens situasjon for E6, inkludert ordinært vedlikehold og 
utskiftinger/fornyelse. 0-alternativet tar hensyn til andre vedtatte vegtiltak som er i gang eller har fått bevilgning. 

Det er vurdert flere ulike alternativer for trasealternativ for E6. Silingsrapport for E6 Støren, 17.11.2021 danner 
grunnlag for Nye Veiers anbefaling av trasé for videre planlegging. 

De to alternativene som ble vurdert var: 1. Firefeltsvei gjennom Støren, og 2. Tunnelalternativ gjennom 
Mannfjellet. Begge alternativene har i liten grad påvirkning på veiføringen i Melhus kommune, men alternativ 2 vil 
kunne ha noe mer arealbeslag i Melhus.  

Alternativ 1 

Reguleringsplanforslaget fra 2020 la til grunn firefelts vei med fartsgrense 100 og 110 km/t som i hovedsak går 
langs dagens E6.  

For trafikk i nordlig retning ble det foreslått en tunnel på 2,7 km (Størentunnelen), mens trafikken i sørlig retning 
benyttet eksisterende E6 som ble forutsatt utbedret til å tilfredsstille gjeldende krav. Det var lagt opp til ny 
firefeltsbru over Gaula med en lengde på ca. 360 meter. 

Alternativ 2  

I alternativ 2 planlegges E6 med tunnel gjennom Mannfjellet vest for Støren. Tunnelen er planlagt med to løp på 
4,4 km og bru over Gaula på ca. 250 meter.  

Løsningen er så langt planlagt med halvkryss på hver side av tunnelen. Et halvt kryss innebærer at man kun kan 
kjøre av og på i én retning. Det er utarbeidet enkle skisser for kryssene og hvordan kobling til lokalvei kan ivaretas. 
Nøyaktig plassering og utforming av kryssene vil kunne endres i videre planlegging. Plassering av tunneltrasé, 
tunellpåhugg og portallengder kan justeres gjennom planarbeidet. 

 

Figur 2: Nye Veiers anbefalt trasé er vist med rød linje, opprinnelig planforslag med lysere farge 

Det er presentert ti ulike veglinjer for det videre planarbeidet, hvor Nye veier anbefaler alternativ 2 med tunnel. 
Dette alternativet vil i mindre grad gjenbruke eksisterende vegtrase, men vil samtidig mest sannsynlig redusere 
arealbeslag ved utvidelse av eksisterende veg, og føre med seg mindre lokale virkninger på Støren.  
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§ 32 i Forskrift om konsekvensutredning gir rom for at planprogram kan benyttes til å ta stilling til hvilken trasé det 
skal gjennomføres reguleringsarbeid for. Nye Veier foreslår derfor at planprogrammet skal fastsette en trasé som 
skal ligge til grunn for videre planarbeid. Rådmannen legger derfor til grunn av ved fastsettelse av 
planprogrammet, så tar Melhus kommune stilling til framtidig vegtrase. 

Silingsrapport: 

Nye Veier anbefaler løsning med alternativ 2, tunnel gjennom Mannsfjellet. Dette vil gi kortere reiseavstand og 
effektivisere reisene langs med E6.  

Funnene fra siling rapporten tilsier at alternativ 2 vil gi et bedre totalregnskap for de ulike vegtraseene. De to 
alternativene for ny E6 er vurdert i forhold til forenklet metodikk i Håndbok V17. Verdier og konfliktpotensialet er 
belyst. I tillegg er alternativene vurdert etter hvor stor grad de bidrar til Nye Veiers prosjektmål. 

Trafikk:  

Trafikkmengden i 2030 på ny E6 ved Prestteigen er beregnet til 8 000 kjt/døgnet i alternativ 1. 

I alternativ 2 er trafikkmengden på ny E6 6 700 kjt/døgnet, mens trafikken ved Prestteigen er redusert til 1 700 
kjt/døgnet. 

Ny E6 reduserer reisetiden mellom Korporalsbru og Gyllan med ca. 2,5 minutt for alternativ 1 og 4 minutt for 
alternativ 2. Alternativ 2 gir en innkorting i reisevei på 2,3 km sammenlignet med alternativ 1. 

Kostnad: 

Alternativ 1 er beregnet til 3,77 mrd. kr, mens alternativ 2 er beregnet til 3,34 mrd. kr. Foreløpige beregninger 
viser at alternativ 2 er ca. 430 mill. kr rimeligere enn alternativ 1, se tabell 2 i kap. 4.3, i silingsrapporten. 

Alternativ 2 har 1,3 mrd. kr større nettonytte enn alternativ 1, og rangeres først. 

Det er kun for kostnadene knyttet til det offentlige at alternativ 1 er marginalt bedre enn alternativ 2. 
Hovedårsaken til forskjellen er at lang toløpstunnel øker drifts- og vedlikeholdskostnadene for alternativ 2, 
sammenlignet med alternativ 1. 

Ikke-prissatte virkninger 

For alle ikke-prissatte tema er alternativ 2 rangert bedre enn alternativ 1. 
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Sammenstilling av alle tema 

Rangering for de enkelte temaene er vist i tabell 23, i silingsrapporten. Alternativ 2 rangeres best for de fleste 
tema. Det er kun for tema knyttet til jernbane og lokale virkninger at det er gitt lik rangering mellom 
alternativene. 
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Virkninger av alternativ i Melhus. 

Silingsrapporten viser at alternativ 2 kommer best ut, og rådmannen har derfor valgt å fokusere på 
problemstillinger knyttet til denne traseen, og omkring virkningene i Melhus kommune. Det er i sammenstilling av 
alle tema vist at alternativ 2 er rangert først. I vurderingen knyttet til jernbane og lokale virkinger er det lik 
rangering av alternativene. De vurderes som likestilt. Det er noe enklere anleggsgjennomføring for alternativ 1 i 
forhold til jernbane, men dette er ikke tillagt avgjørende vekt. I videre prosjektering forventes dette løst 
tilfredsstillende for begge alternativ. I forhold til lokale virkninger er det ikke gitt en endelig anbefaling. Begge 
løsninger vil gi ulemper og muligheter for næringsutvikling og stedsutvikling 

Dyrkajord 

For alternativ 2 blir det et relativt stort inngrep i eksiterende dyrkajord på Håggån, sammenlignet med gjenbruk 
av eksisterende vegtrase. Rådmannen mener derfor at man ved det videre planarbeidet for alternativ 2 må se 
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alternativ som minimerer dette inngrepet i størst mulig grad. Alternativ 1 medfører permanent beslag av om lag 
100 daa dyrkamark, mens alternativ 2 medfører 55 daa. For alternativ 2 vil det meste av permanent 
omdisponering ligge i Melhus.  

Reduksjon av permanent beslag i Melhus kan være opparbeidelse av helkryss sør for Støren. Da flyttes 
omdisponeringen av dyrkajord til Midtre Gauldal. Ved halvkryss på Håggån er rådmannen også bekymret for at 
det i framtiden skal bli større press på arealene rundt, da dette vil være areal som vil kunne være attraktive for 
næringsetablering. Det må derfor tas en bevist holdning til hvilke kryssalternativer som velges, og hvilke 
konsekvenser disse vil ha i utarbeidelsen av planforslaget.  

 

Figur 3: Halvkryss Håggån, og bru Gaula 

Innvirkning på Gaula.  

Alternativ 2 innebærer ny firefelts bru fra Mannfjellet over Gaula mot Håggån. Dette vil medføre ytterligere 
påvirkninger på Gaula som vassdrag. Alternativ 2 legger allikevel opp til konsekvenser for vassdragsnatur som er 
mindre negative enn alternativ 1. Gaula er et svært berørt vassdrag, og laks er i dag registrert som nær truet på 
Norsk rødliste for arter 2021. Etableringen av bru over Gaula ved Håggån er derimot et usikkerhetsmoment da 
det finnes registrerte gyteområder for laks både rett opp- og nedstrøms foreslått kryssingspunkt. Dette må 
utredes nærmere. Ved Håggån vil også bru spenne over en elveør og sone med fin kantskog langs Gaula.  

Rådmannen legger til grunn at man ved alternativ 2 jobber med å unngå i størst mulig grad inngripende 
erosjonssikringstiltak, og ser på plassering av landkar utenfor elveløpet, slik at Gaula i minst mulig grad blir berørt. 
Det må søkes å se på bruløsninger som aller helst unngår, eller minimerer behov for brufundament ute i Gaula.  

Naturmangfold 

Planforslaget kan komme i konflikt med Kvasshyllan naturreservat. For Melhus gjelder dette tunnelpåhugget ved 
Mannfjelltunnelen. Rådmannen mener at man i det videre arbeidet derfor må søke å begrense permanente og 
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midlertidige inngrep som kan føre til reduksjon av verdiene vernet skal ivareta. Det må klart komme frem hvilke 
verdier i naturreservatet en eventuelt vil bygge ned som følge av planforslaget. Utgangspunktet bør være at man 
ikke forringer verdier med ny E6. 

Lokale virkninger 

For Melhus kommune vil alternativ 2 ha til dels store lokale virkninger med utslag i Sandaegga, med bru over 
jernbanen og Gaula. Dette vil kunne komme i direkte konflikt med drift av landbrukseiendommen Hage, gnr 227 
bnr 1, og landbrukseiendommen Hage gnr 227 bnr 4. Dett vil ha påvirkning på 
naturressursene/landbruksressursene, landskapsbildet, kulturarven, naturmangfoldet, vannmiljø og støy. En 
utbygging av E6 vil få store konsekvenser for disse to landbrukseiendommene, spesielt med tanke på samlet 
belastning. Landbruksavdelingen hos Melhus kommune viser til at dette spesielt vil ramme driftssenteret / tun, 
som blir liggende i en «bakevje» både visuelt og støymessig, og skilt fra det som blir igjen av dyrkajord ut mot 
elva. Inntekter fra hhv jordbruk, laksefiske og turisme blir sterkt skadelidende, og bokvalitetene forringes både 
støymessig og visuelt. 

Konsekvenser for folkehelse 

Rådmannen legger til grunn at konsekvensene for folkehelse utredes videre arbeidet med konsekvensutredningen 
og selve planforslaget.  

Konsekvenser for klima og miljø 

Det fremgår av planprogrammets utredningstema at planarbeidet vil komme i konflikt med klima og miljø, og at 
det vil være behov for å gjøre ytterligere undersøkelser og vurderinger for å kunne vurdere konsekvensen. 
Konsekvenser for klima og miljø vil bli vurdert i konsekvensutredningen. 

Rådmannens vurdering og konklusjon  

Planprogrammet kan sies å være en plan for hvordan planleggingen skal foregå frem til vedtatt reguleringsplan, 
og er derfor et dokument i tidligfasen som kan ses på som en kontrakt mellom de ulike partene i planarbeidet for 
hva som skal utredes og hvordan, samt til hvilken tid. 

Nye veier ønsker at kommunen tar stilling til trasealternativ for ny E6 Korporalsbrua- Gyllan. Samlet sett mener 
rådmannen at alternativet med tunnel er det beste alternativet. Dette gjelder særlig de samlede virkingene for 
planområdet, selv om de fleste ligger i Midtre Gauldal.  

For den delen av planområdet som ligger innenfor Melhus kommune, så mener rådmannen at det må ses videre 
på plassering og utforming av kryss, hvordan man i størst mulig grad unngår inngrep og påvirkning på Gaula, og at 
man i størst mulig grad unngår Kvasshyllan naturreservat. Videre må påvirkningene for grunneiere og bebyggelse 
på Sandegga utredes i det videre planarbeidet.  

Melhus kommune anbefaler at det jobbes videre med alternativ 2, E6 med tunnel gjennom Mannfjellet vest for 
Støren. 

Rådmannen vurderer at planprogrammet ivaretar de nødvendige hensyn og tema som må utredes for å danne 
grunnlaget for den videre planprosessen med konsekvensutredning og planforslag, og anbefaler at 
planprogrammet fastsettes slik det er framlagt 
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Vedlegg 

1 2022003_NV50E6KG-PLA-RAP-0002_E6 Planprogram  

2 2022003_NV50E6KG-PLA-RAP-0012 Merknadshefte oppstart og høring av planprogram  

3 2022003_Vedlegg1_Utredning av tunnelalternativer Mannfjellet  

4 2022003_Vedlegg2_Silingsrapport E6 Korporalsbru- Gyllan  

5 2022003_vedlegg3_Planinitiativ E6 Korporalsbru- Gyllan, 12.01.22  

6 2022003_vedlegg4_planavgrensning-e6-korporalsbrua-gyllan_2022-12-16  

7 2022003_vedlegg6_transportmodellberegninger-av-alternativ-kryssløsning-støren_2022-03-17-ulsberg-
melhus-alternativ-kryssløsning-støren 

 

8 2022003_vedlegg7_Oppstartsmøtereferat E6_Korporalsbru- Gyllan  

 

Andre dokumenter som ikke er vedlagt saken: 

- Oppstartsvarsel, planarbeid.  
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