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Behandling
Radmannens innstillig legges til grunn.

Votering enstemmig vedtatt

Vedtak
Melhus kommune vedtar a fastsette planprogram for Detaljregulering E6 Korporalsbrua — Gyllan

(planID 2022003), sist revidert 16.12.22, som vist i tilhgrende vedlegg.

Melhus kommune anbefaler at det jobbes videre med alternativ 2, E6 med tunnel gjennom

Mannfjellet vest for Stgren.

Vedtaket er gjort med hjemmel i plan- og bygningslovens § 4-1 og § 12-9.
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Radmannens forslag til vedtak:

Melhus kommune vedtar a fastsette planprogram for Detaljregulering E6 Korporalsbrua — Gyllan (planID
2022003), sist revidert 16.12.22, som vist i tilhgrende vedlegg.

Melhus kommune anbefaler at det jobbes videre med alternativ 2, E6 med tunnel giennom Mannfjellet vest for
Steren.

Vedtaket er gjort med hjemmel i plan- og bygningslovens § 4-1 og § 12-9.

Bakgrunn for saken

Nye Veier har ca. 175 km ny E6 i sin portefglje i Trgndelag. Malet til Nye Veier er & bedre trafikksikkerheten,
forkorte reisetiden og styrke vekst og utvikling i landsdelen.

E6 Korporalsbrua — Gyllan inngar som en del av denne store oppgraderingen av E6 gjennom Trgndelag fra
Nedgard (Rennebu kommune) i sgr til Asp (Steinkjer kommune) i nord. Tidspunkt for byggestart pa strekningen
Korporalsbrua — Gyllan er forelgpig uavklart.

Det legges opp til en prosess der det gjennom fastsetting av planprogrammet gjgres trasévedtak i begge
kommuner, som forutsetter at tunnel vest for Stgren skal legges til grunn for videre planarbeid.
Alternativvurderingen er presentert naermere i kap. 5.1 (planprogrammet), og silingsrapport er vedlagt dette
planprogrammet.

Planomradet:

Planomrddet omfatter et belte fra tunnellgp pa Soknedalstunnelen og fram til planavgrensning for neste
veiparsell ved Gyllan. | tillegg er det tatt med areal for 3 sikre anleggsadkomst fra tunnelpahugg ved Haggan.
Dette omfatter dagens lokalveisystem bade sgrover forbi Haggdbrua og nordover mot Hovin.

Reguleringsplanen vil i tillegg til hovedvei inkludere ngdvendig areal til skjaeringer og fyllinger, areal for plassering
av skjermingstiltak, lokalveinett, anleggsomrader/- veier, omrader for massehandtering og riggomrader. Behovet
for erosjonssikring i Sokna og Gaula er ikke avklart og det er tatt med areal ned til og ut i elva pa flere strekninger,
slik at erosjonssikring kan innarbeides dersom det avdekkes behov. Planomrade ved varsel om planarbeid er ca.
11 250 dekar.

Plansituasjon:

For delstrekningen E6 Korporalsbrua — Prestteigen foreligger det godkjente reguleringsplaner fra 2017, utarbeidet
av Statens vegvesen. Det vil bli behov for a oppdatere disse.

| 2020 ble forslag til detaljregulering for delstrekningen E6 Prestteigen — Gyllan lagt ut til offentlig ettersyn. Det
ble foreslatt a legge E6 hovedsakelig i dagens trasé forbi Stgren, men med nordgaende trafikk i tunnel og
sprgaende i dagsone etter at E6 har krysset Gaula. Pa grunn av flere innsigelser og uavklarte forhold omkring
planforslaget, var det behov for a se pa Igsningen pa nytt. | desember 2020 presenterte Nye Veier et nytt
alternativ for E6 forbi Stgren. Forslaget gar ut pa a legge veien i en to-lgps tunnel gjennom Mannfijellet, vest for
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Stgren. Basert pa dialog med kommunen og eksterne myndigheter utarbeidet Nye Veier hgsten 2021 en
silingsrapport som sammenlignet det opprinnelige planforslaget med det nye alternativet med tunnel giennom
Mannfjellet. Resultatet fra silingen, gjgr at Nye Veier gnsker 8 ga videre med det nye alternativet. | mars 2022
trakk Nye Veier planforslaget for E6 Prestteigen — Gyllan og anbefalte a basere videre planarbeid pa tunnel vest
for Stgren, jf. Figur 1.
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Figur 1: Anbefalt trasé er vist med rgd linje, opprinnelig planforslag med lysere farge

Planprosess:

Oppstartsmgte ble avholdt med Melhus kommune den 10.02.2022, hvor det ble enighet om at det skulle
utarbeides planprogram og konsekvensutredning.

Planprogrammet ble lagt ut pa hgring og offentlig ettersyn sammen med varsel om oppstart av planarbeid den
16.12.2022 fram til den 03.02.2023. De merknadene som er innkommet i forbindelse med hgringsperioden er
vedlagt og oppsummert i merknadshefte.

Nye Veier skal samarbeide tett med kommunen og sentrale hgringsinstanser som Trgndelag fylkeskommune,
Statsforvalteren i Trgndelag, Norges vassdrags- og energidirektorat, Bane NOR, og Statens vegvesen. Dette er
planlagt organisert som en ekstern samarbeidsgruppe der ogsa Melhus og Midtre Gauldal kommuner er
representert. Malet med en slik samhandling er at det er et konstruktivt samarbeidsklima der prosjektet far
styringssignal fra myndigheter undervegs, og at myndighetene har kunnskap om aktuell problematikk nar
planforslaget sendes pa hgring.

Midtre Gauldal har allerede vedtatt planprogrammet for Detaljregulering E6 Korporalsbrua — Gyllan, den
08.06.23. Fglgende vedtak ble gjort:

Midtre Gauldal kommune fastsetter planprogram i detaljrequlering for E6 Korporalsbrua — Gyllan (planiD:
50272022002).

Det settes fglgende vilkdr:

Om det tar over to dr fra fastsetting av planprogram til oversendelse av planforslag skal det avholdes nytt
oppstartsmgte jmf plan- og bygningslovens § 12-8.

Alternativer for helkryss i Ligya mad utredes

Det ma utarbeides egen rapport som utreder tiltak for samordning av parkering (park&ride), buss og bane pd
Staren

Mulighetsrommet for omlegging av FV 6560 om Stgren sgr mad utredes
Andre forhold:

Faringer i kommunestyrets beslutning 27.01.2022 md fortsatt legges til grunn for videre planlegging
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Det ma avklares hvordan arealer som har juridiske begrensninger i detaljrequlering E6 Korporals bru — Prestteigen
(planiD: 5027 2015012) kan utnyttes i perioden frem til byggestart.

Vedtaket fattes med hjemmel i plan- og bygningslovens § 4-1.

Saksutredning

Ved behandling av planprogram skal det redegjgres for hgringsuttalelser og hvordan disse er vurdert og ivaretatt i
fastsatt planprogram. Ansvarlig myndighet skal gi ngdvendige fgringer for planarbeidet. Videre skal det gjgres
rede for formalet med planarbeidet, planprosessen med frister og deltakere, opplegget for medvirkning, samt
hvilke alternativer som vil bli vurdert og behovet for utredninger.

Innspill:

Det er kommet inn en rekke innspill til planprogrammet. De aller fleste gjelder utbygging i Midtre Gauldal. Innspill
er samlet og svart ut i vedlegg NV50E6KG-PLA-RAP-0012 Merknadshefte oppstart og hgring av planprogram.

Medvirkning og fremdrift:

Nye Veier vil legge opp til et offensivt og god informasjons og medvirkningsmulighet i forbindelse med
planarbeidet.

Gjennom planprogrammet opplyser Nye Veier at det skal giennomfgres gardsregistrering. Hensikten er & fa
kartlagt og samlet inn best mulig kunnskapsgrunnlag om de gardene som ligger inntil omradene som E6 skal
planlegges gjennom.

Videre skal det gjennomfgres apne informasjonsmgter nar reguleringsplan med konsekvensutredning er pa
hering. Det legges i tillegg opp til apne kontordager i dagene etter informasjonsmgtene, hvor grunneiere og andre
interessenter kan ta opp enkeltsaker som bergrer deres eiendom og interesser. Ved behov blir det arrangert egne
meter/befaringer med grunneiere og bergrte enkeltvis eller i grupper.

For offentlige myndigheter skal det samarbeides tett med kommunen og sentrale hgringsinstanser som Trgndelag
fylkeskommune, Statsforvalteren i Trgndelag, Norges vassdrags- og energidirektorat, Bane NOR, og Statens
vegvesen. Dette organiseres som en ekstern samarbeidsgruppe der ogsa Melhus og Midtre Gauldal kommuner er
representert. Malet med en slik samhandling er at det er et konstruktivt samarbeidsklima der prosjektet far
styringssignal fra myndigheter undervegs, og at myndighetene har kunnskap om aktuell problematikk nar
planforslaget sendes pa hering.

Det arrangeres workshops, felles mgter og seermgter ved behov. Bade prosess, vurderinger i forbindelse med
siling, optimalisering, I@sninger, skadereduserende tiltak, konsekvenser og innhold i reguleringsplandokumentene
er aktuelle temaer for mgtene.

Med tanke pa framdrift er det kun laget plan for fastsettelse av planprogrammet. Nye veier opplyser selv at det er
uavklart na et eventuelt planprogram vil bli utarbeidet.

Felles planprogram:

Nye veier har utarbeidet et felles planprogram for hele strekningen. Melhus kommune vurderer at dette er greit
pa planprogram niva, men at det forutsettes at det utarbeides et eget planforslag som kun gjelder Melhus
kommune ved utarbeidelse av selve planforslaget. Planens juridiske dokumenter, planbeskrivelse, plankart og
bestemmelser, vil bli delt i to — et sett for Melhus kommune og ett sett for Midtre Gauldal kommune. RA&dmannen
mener dette er en ryddig prosedyre.

Alternativer:
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Planprogrammet skal si noe om hvilke alternativer som vil bli utredet i forbindelse med konsekvensutredningen,
og forskrift om konsekvensutredning krever at dette skal veere relevante og realistiske alternativer. For a kunne ha
et sammenligningsgrunnlag for alternativene, er det ngdvendig med et referansealternativ, et 0-alternativ, som
de prissatte og ikke-prissatte konsekvensene skal vurderes opp mot. For & imgtekomme forskrift om
konsekvensutredning §§19-20, vil en beskrivelse av dagens miljgtilstand og konsekvensene ved dagens situasjon
veere O-alternativet. Dette tar utgangspunkt i dagens situasjon for E6, inkludert ordinzert vedlikehold og
utskiftinger/fornyelse. 0-alternativet tar hensyn til andre vedtatte vegtiltak som er i gang eller har fatt bevilgning.

Det er vurdert flere ulike alternativer for trasealternativ for E6. Silingsrapport for E6 Stgren, 17.11.2021 danner
grunnlag for Nye Veiers anbefaling av trasé for videre planlegging.

De to alternativene som ble vurdert var: 1. Firefeltsvei gjennom Stgren, og 2. Tunnelalternativ giennom
Mannfjellet. Begge alternativene har i liten grad pavirkning pa veifgringen i Melhus kommune, men alternativ 2 vil
kunne ha noe mer arealbeslag i Melhus.

Alternativ 1

Reguleringsplanforslaget fra 2020 la til grunn firefelts vei med fartsgrense 100 og 110 km/t som i hovedsak gar
langs dagens E6.

For trafikk i nordlig retning ble det foreslatt en tunnel pa 2,7 km (Stgrentunnelen), mens trafikken i sgrlig retning
benyttet eksisterende E6 som ble forutsatt utbedret til 3 tilfredsstille gjeldende krav. Det var lagt opp til ny
firefeltsbru over Gaula med en lengde pa ca. 360 meter.

Alternativ 2

| alternativ 2 planlegges E6 med tunnel giennom Mannfjellet vest for Stgren. Tunnelen er planlagt med to lgp pa
4,4 km og bru over Gaula pa ca. 250 meter.

Lgsningen er sa langt planlagt med halvkryss pa hver side av tunnelen. Et halvt kryss innebzerer at man kun kan
kigre av og pa i én retning. Det er utarbeidet enkle skisser for kryssene og hvordan kobling til lokalvei kan ivaretas.

Ngyaktig plassering og utforming av kryssene vil kunne endres i videre planlegging. Plassering av tunneltrasé,
tunellpahugg og portallengder kan justeres gjennom planarbeidet.
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Figur 2: Nye Veiers anbefalt trasé er vist med r@d linje, opprinnelig planforslag med lysere farge

Det er presentert ti ulike veglinjer for det videre planarbeidet, hvor Nye veier anbefaler alternativ 2 med tunnel.
Dette alternativet vil i mindre grad gjenbruke eksisterende vegtrase, men vil samtidig mest sannsynlig redusere
arealbeslag ved utvidelse av eksisterende veg, og fgre med seg mindre lokale virkninger pa Stgren.
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§ 32 i Forskrift om konsekvensutredning gir rom for at planprogram kan benyttes til 3 ta stilling til hvilken trasé det
skal gjennomfgres reguleringsarbeid for. Nye Veier foreslar derfor at planprogrammet skal fastsette en trasé som
skal ligge til grunn for videre planarbeid. Radmannen legger derfor til grunn av ved fastsettelse av
planprogrammet, sa tar Melhus kommune stilling til framtidig vegtrase.

Silingsrapport:

Nye Veier anbefaler Igsning med alternativ 2, tunnel giennom Mannsfjellet. Dette vil gi kortere reiseavstand og
effektivisere reisene langs med E6.

Funnene fra siling rapporten tilsier at alternativ 2 vil gi et bedre totalregnskap for de ulike vegtraseene. De to
alternativene for ny E6 er vurdert i forhold til forenklet metodikk i Hindbok V17. Verdier og konfliktpotensialet er
belyst. | tillegg er alternativene vurdert etter hvor stor grad de bidrar til Nye Veiers prosjektmal.

Trafikk:
Trafikkmengden i 2030 pa ny E6 ved Prestteigen er beregnet til 8 000 kjt/dggnet i alternativ 1.

| alternativ 2 er trafikkmengden pa ny £6 6 700 kjt/dggnet, mens trafikken ved Prestteigen er redusert til 1 700
kjt/dggnet.

Ny E6 reduserer reisetiden mellom Korporalsbru og Gyllan med ca. 2,5 minutt for alternativ 1 og 4 minutt for
alternativ 2. Alternativ 2 gir en innkorting i reisevei pa 2,3 km sammenlignet med alternativ 1.

Kostnad:

Alternativ 1 er beregnet til 3,77 mrd. kr, mens alternativ 2 er beregnet til 3,34 mrd. kr. Forelgpige beregninger
viser at alternativ 2 er ca. 430 mill. kr rimeligere enn alternativ 1, se tabell 2 i kap. 4.3, i silingsrapporten.

Alternativ 2 har 1,3 mrd. kr stgrre nettonytte enn alternativ 1, og rangeres fgrst.

Det er kun for kostnadene knyttet til det offentlige at alternativ 1 er marginalt bedre enn alternativ 2.
Hovedarsaken til forskjellen er at lang tolgpstunnel gker drifts- og vedlikeholdskostnadene for alternativ 2,
sammenlignet med alternativ 1.

Ikke-prissatte virkninger

For alle ikke-prissatte tema er alternativ 2 rangert bedre enn alternativ 1.
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Konsekvenstema Alternativ Alternativ Merknad
1 2
Landskapsbilde 2 1 Alternativ 1 har hgyest konfliktpotensial pa

omrader med hgy verdi, elvene Gaula og
Sokna, samt ved Prestteigen. Lengre strekning
med E6 i dagen gir potensial for konflikt.
Friluftsliv/ by- og bygdeliv 2 1 Alternativ 1 har konfliktpotensial for 50 % av
strekningen, mens 2 har for 10-15 % av
strekningen. Alternativ 2 gir betydelig
stgyreduksjon for Stgren.

Kulturarv 2 1 Alternativ 1 har flere delomrader med
konfliktpotensial middels og heyt, og er derfor
rangert sist. Alternativ 2 har kun to omrader
med hay konfliktgrad; tunnelpaslag og
lokalvei/vernet vei ved tunnelpahugg nord.
Naturmangfold 2 1 | alternativ 2 ligger tunnelpahugg i
naturreservat, men alternativ 1 har stgrre
konflikter med tiltak | Sokna og Gaula. | tillegg
har alternativ 1 noe mer inngrep i kantskog og
viktig naturtype.

Naturressurser 2 1 Det er forst og fremst knyttet konflikter til
beslag av jordbruksareal. Konfliktpotensialet
vurderes til & vaere stort pa 60-70 % av
strekningen for alternativ 1 med permanent
beslag av vel 100 daa dyrka mark.

For alternativ 2 utgjer konfliktpotensialet om
lag 25 % av strekningen med permanent
beslag av om lag 55 daa dyrka mark.

Rangering 2 1

Sammenstilling av alle tema

Rangering for de enkelte temaene er vist i tabell 23, i silingsrapporten. Alternativ 2 rangeres best for de fleste
tema. Det er kun for tema knyttet til jernbane og lokale virkninger at det er gitt lik rangering mellom
alternativene.
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Konsekvenstema  Alternativ 1 Alternativ 2 Merknad

Prissatte virkninger 2 1 Alternativ 1 gir hgyere negativ netto nytte enn
alternativ 2. Forskjellen i nettonytte er pa 1,34
mrd. kr.

Klimagassutslipp 2 1 De totale klimagassutslippene for alternativ 1

er 25 % hgyere enn for alternativ 2.

lkke-prissatte 2 1 Alternativ 2 har minst konfliktpotensial og minst
virkninger pavirkning av ytre miljg. Alternativ 2 gir 2,3 km
kortere EB, og 60 % av strekningen gar i
tunnel. | nord er alternativ 1 og 2
sammenfallende. Dette tilsvarer 20 % av
strekningen.

Jernbane 1 1 Alternativ rangert som likeverdige. Alternativ 2
har noe stgrre usikkerhet enn alternativ 1 pga.
manglende detaljering.

Lokale virkninger 1 1 Alternativ rangert som likeverdige. Alternativ 2
gir i stgrre grad mulighet til utvikling av
sentrumsomrade pa Prestteigen enn alternativ
1, men vil redusere muligheten for videre
utvikling av naeringsomradet langs
Soknesgran. Gjennomgangstrafikken pa EB6 vil
forsvinne og dette vil kunne pavirke
eksisterende butikker og bensinstasjon i
Prestteigen krysset.

Veiteknisk Igsning 2 1 Alternativ 2 gir lik hastighet for hele

og risiko strekningen, kun mindre fravik fra veinormal
(tunnellengde). Unngar krevende grunnforhold
ved pahugg for alternativ 1 og enklere bygging.

Rangering 2 1 Alternativ 2 anbefales viderefgrt.

Virkninger av alternativ i Melhus.

Silingsrapporten viser at alternativ 2 kommer best ut, og radmannen har derfor valgt a fokusere pa
problemstillinger knyttet til denne traseen, og omkring virkningene i Melhus kommune. Det er i sammenstilling av
alle tema vist at alternativ 2 er rangert fgrst. | vurderingen knyttet til jernbane og lokale virkinger er det lik
rangering av alternativene. De vurderes som likestilt. Det er noe enklere anleggsgjennomfgring for alternativ 1 i
forhold til jernbane, men dette er ikke tillagt avgjgrende vekt. | videre prosjektering forventes dette Igst
tilfredsstillende for begge alternativ. | forhold til lokale virkninger er det ikke gitt en endelig anbefaling. Begge
Igsninger vil gi ulemper og muligheter for naeringsutvikling og stedsutvikling

Dyrkajord

For alternativ 2 blir det et relativt stort inngrep i eksiterende dyrkajord pa Haggan, sammenlignet med gjenbruk
av eksisterende vegtrase. Radmannen mener derfor at man ved det videre planarbeidet for alternativ 2 ma se
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alternativ som minimerer dette inngrepet i stgrst mulig grad. Alternativ 1 medfgrer permanent beslag av om lag
100 daa dyrkamark, mens alternativ 2 medfgrer 55 daa. For alternativ 2 vil det meste av permanent
omdisponering ligge i Melhus.

Reduksjon av permanent beslag i Melhus kan veere opparbeidelse av helkryss s@r for Stgren. Da flyttes
omdisponeringen av dyrkajord til Midtre Gauldal. Ved halvkryss pa Haggan er radmannen ogsa bekymret for at
det i framtiden skal bli stgrre press pa arealene rundt, da dette vil vaere areal som vil kunne vaere attraktive for
naeringsetablering. Det ma derfor tas en bevist holdning til hvilke kryssalternativer som velges, og hvilke
konsekvenser disse vil ha i utarbeidelsen av planforslaget.

Glenromgaende fyling 1.4 vish{ planen. Kan elableres
san landbaikstyfing 1[8 fe5 4 reusere basiag &v

Nye Veier —:\N I“O_O

EE Prestteigen - Gylland

Alternativ linje vest for Steren

Gylland

Forslag/Skisse til tunnelpahugg og krysslesning

Figur 3: Halvkryss Haggdn, og bru Gaula

Innvirkning pé Gaula.

Alternativ 2 innebeerer ny firefelts bru fra Mannfjellet over Gaula mot Haggan. Dette vil medfgre ytterligere
pavirkninger pad Gaula som vassdrag. Alternativ 2 legger allikevel opp til konsekvenser for vassdragsnatur som er
mindre negative enn alternativ 1. Gaula er et svaert bergrt vassdrag, og laks er i dag registrert som naer truet pa
Norsk r@dliste for arter 2021. Etableringen av bru over Gaula ved Haggan er derimot et usikkerhetsmoment da
det finnes registrerte gyteomrader for laks bade rett opp- og nedstrgms foreslatt kryssingspunkt. Dette ma
utredes naermere. Ved Haggan vil ogsa bru spenne over en elvegr og sone med fin kantskog langs Gaula.

Radmannen legger til grunn at man ved alternativ 2 jobber med a unnga i stgrst mulig grad inngripende
erosjonssikringstiltak, og ser pa plassering av landkar utenfor elvelgpet, slik at Gaula i minst mulig grad blir bergrt.
Det ma sgkes a se pa brulgsninger som aller helst unngar, eller minimerer behov for brufundament ute i Gaula.

Naturmangfold

Planforslaget kan komme i konflikt med Kvasshyllan naturreservat. For Melhus gjelder dette tunnelpahugget ved
Mannfjelltunnelen. R&dmannen mener at man i det videre arbeidet derfor ma sgke & begrense permanente og
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midlertidige inngrep som kan fgre til reduksjon av verdiene vernet skal ivareta. Det ma klart komme frem hvilke
verdier i naturreservatet en eventuelt vil bygge ned som fglge av planforslaget. Utgangspunktet bgr vaere at man
ikke forringer verdier med ny EB6.

Lokale virkninger

For Melhus kommune vil alternativ 2 ha til dels store lokale virkninger med utslag i Sandaegga, med bru over
jernbanen og Gaula. Dette vil kunne komme i direkte konflikt med drift av landbrukseiendommen Hage, gnr 227
bnr 1, og landbrukseiendommen Hage gnr 227 bnr 4. Dett vil ha pavirkning pa
naturressursene/landbruksressursene, landskapsbildet, kulturarven, naturmangfoldet, vannmiljg og stgy. En
utbygging av E6 vil fa store konsekvenser for disse to landbrukseiendommene, spesielt med tanke pa samlet
belastning. Landbruksavdelingen hos Melhus kommune viser til at dette spesielt vil ramme driftssenteret / tun,
som blir liggende i en «bakevje» bade visuelt og steymessig, og skilt fra det som blir igjen av dyrkajord ut mot
elva. Inntekter fra hhv jordbruk, laksefiske og turisme blir sterkt skadelidende, og bokvalitetene forringes bade
stgymessig og visuelt.

Konsekvenser for folkehelse

Radmannen legger til grunn at konsekvensene for folkehelse utredes videre arbeidet med konsekvensutredningen
og selve planforslaget.

Konsekvenser for klima og miljg

Det fremgar av planprogrammets utredningstema at planarbeidet vil komme i konflikt med klima og miljg, og at
det vil vaere behov for a gjgre ytterligere undersgkelser og vurderinger for a kunne vurdere konsekvensen.
Konsekvenser for klima og miljg vil bli vurdert i konsekvensutredningen.

Radmannens vurdering og konklusjon

Planprogrammet kan sies a veere en plan for hvordan planleggingen skal forega frem til vedtatt reguleringsplan,
og er derfor et dokument i tidligfasen som kan ses pa som en kontrakt mellom de ulike partene i planarbeidet for
hva som skal utredes og hvordan, samt til hvilken tid.

Nye veier gnsker at kommunen tar stilling til trasealternativ for ny E6 Korporalsbrua- Gyllan. Samlet sett mener
rddmannen at alternativet med tunnel er det beste alternativet. Dette gjelder saerlig de samlede virkingene for
planomradet, selv om de fleste ligger i Midtre Gauldal.

For den delen av planomradet som ligger innenfor Melhus kommune, sa mener radmannen at det ma ses videre
pa plassering og utforming av kryss, hvordan man i stgrst mulig grad unngar inngrep og pavirkning pa Gaula, og at
man i stgrst mulig grad unngar Kvasshyllan naturreservat. Videre ma pavirkningene for grunneiere og bebyggelse
pa Sandegga utredes i det videre planarbeidet.

Melhus kommune anbefaler at det jobbes videre med alternativ 2, E6 med tunnel giennom Mannfjellet vest for
Stgren.

Radmannen vurderer at planprogrammet ivaretar de ngdvendige hensyn og tema som ma utredes for & danne
grunnlaget for den videre planprosessen med konsekvensutredning og planforslag, og anbefaler at
planprogrammet fastsettes slik det er framlagt
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Vedlegg

1 2022003_NV50E6KG-PLA-RAP-0002_E6 Planprogram

2 2022003_NV50E6KG-PLA-RAP-0012 Merknadshefte oppstart og h@ring av planprogram

3 2022003_Vedleggl_Utredning av tunnelalternativer Mannfjellet

4 2022003 Vedlegg?2 Silingsrapport E6 Korporalsbru- Gyllan

5 2022003_vedlegg3 Planinitiativ E6 Korporalsbru- Gyllan, 12.01.22

6 2022003_vedleggd planavgrensning-e6-korporalsbrua-gyllan_2022-12-16

7 2022003_vedlegg6_transportmodellberegninger-av-alternativ-krysslgsning-stgren_2022-03-17-ulsberg-
melhus-alternativ-krysslgsning-stgren

8 2022003 vedlegg7 Oppstartsmgtereferat E6_Korporalsbru- Gyllan

Andre dokumenter som ikke er vedlagt saken:

- Oppstartsvarsel, planarbeid.
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